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Bestilling fra styringsgruppa, 13. juni:

Vedtak: 

“…

Styringsgruppen ber faggruppene for kollektiv, og sykkel/gange og trafikksikkerhet 
lage et utkast til liste over mulige tiltak i Tromsø som kan presenteres for 
forhandlingsutvalget for byvekstavtale i Tromsø i møtet 26.08.2022. 

Listen over tiltak skal være basert på en faglig vurdering av tiltak som bidrar til 
nullvekstmålet, uavhengig av veier. Prosjektlisten fra faggruppene kan om ønskelig 
suppleres med eventuelle andre tiltak partene ønsker å presentere på møtet” 



Utfordringer for bybussen i Tromsø

• Sterk vekst: 9,5 mill bussreiser i 2019,  kollektiv andel på 14 %
• Men lite forbedring i infrastruktur og bussprioritering

• Dette gir kapasitetsutfordringer (setekapasitet) i rushtid 

• Lang reisetid for buss i forhold til bil, spesielt i rushtid:
• Dårlig fremkommelighet på grunn av biltrafikk, trange gater og få 

alternative veger

• Bussen bruker lang tid gjennom knutepunktene sentrum, 
Breivika og Giæverbukta

• Lite tilgjengelig areal og trange veger 

• Kort avstand mellom mange holdeplasser

• Økende grad av trengsel på busser i rushtid. 

Antall bussreiser (statistikk fra TFFK):



Helhetlig transportplanlegging – noen punkt å huske på
• For å nå nullvekstmålet må 

transportveksten fordeles 
smart på gange, sykkel og 
kollektivtransport

• Ulike reisemåter er tilpasset 
ulike reiselengder

• Tiltak må prioriteres der buss,
gange eller sykkel er et godt
alternativ til bil

• Buss- og gangtiltak må sees i 
sammenheng

• Setekapasitet er et begrenset 
gode i rushtid, det er derfor 
smart å stimulere til økt gange 
fremfor buss på korte reiser, 
det gir mer kapasitet på bussen



Kilder i arbeidet med innhenting av «nye» tiltak:
• Kollektivplan for nytt busstilbud i Tromsø by

• Kollektivstrategi for Tromsø by

• Marginalliste kollektivtiltak i bypakken

• Foregående søknader for belønningsordningen

• Workshop fremkommelighet for bybuss behov og tiltak, 22. juni 

• 2 arbeidsmøter i faggruppa i juni og august

Hensyn:

1. Vurdere nye mulige tiltak opp mot vedtatt portefølje



Vedtatt kollektivportefølje – infrastruktur:
Prosjekt og tiltak i bypakken Mill kr Ansvar Status: Kommentarer

Ny sentrumsterminal (Ny sentrumsterminal og betre forhold 
for gåande og syklande i sentrum) 315 TK Overordnet plan. Stort behov, høy prioritet

Nytt bussknutepunkt i Kroken (Kollektivknutepunkt) 35 TK/TFFK Konseptfase

Stort behov for buss og trafikksikkerhet, høy 
prioritet. Vil trenge mere midler for en fullgod 
løsning.

Redusere flaskehalsar for bussen 70 TFFK Tiltaksplan ferdig høst 2022. Kostnadseffektive og gode tiltak

Strandvegen (Betre framkome for bussar langs Strandvegen) 120 TK TK planlegger
Kollektivdelen av hele prosjektet. Sykkelandel 
kommer i tillegg.

Ladeinfrastruktur Elbuss 35 TFFK
Tiltaksplan for ladeinfrastruktur og 
areal er satt i gang, høst 2022.

Etablere infrastruktur for innfasing av elbuss:
Fase 1: 18-20 busser innen 2025.

Betre haldeplassar 135 TK
Planleggingen igangsatt, viderefører 
arbeid med belønningsordningen

Høy nytte/lav kostnad

Tilgjenge for gåande – haldeplassar, snarvegar og fortau 45 TK Må avklare organisering av dette Høy nytte/lav kostnad

Utviding bybussområdet (Tromsøsvingen) 20 SVV
Reguleringsplanarbeid ble lagt på 
vent.

Utfordrende forhold mot grunneier. Må avklares. 
Er det en lettere uten innfartsparkering. Ingen 
infrastruktur på plassen.

Bussløysing Kvaløya (Kollektivfelt fv. 862 Blåmannsvegen–
Blåselvegen) 135 TK/TFFK

Totalløsning avventer politisk 
behandling i TK

Faglig anbefaling øvre trase. Avventer avklaring 
TK. Kollektivfelt på Fv. trolig ikke relevant.

Innfartsparkering Skjelnan 10 TFFK Ingen Bør planlegges sammen med knutepunkt Kroken
Klokkargårdsbakken (Betre veg og kryss i Klokkargårdsbakken) 15 TK Ingen Ikke relevant tiltak

Sykehusvegen (Kollektivfelt og betre kryss i Sykehusvegen) 45 TK Ingen
Høyt priopritert. Sannsynligvis for lite penger, bør 
overta midler til klokkagårdsbakken.

Ny bussterminal i Giæverbukta 140 SVV Anbudsutlysning høst 2022.
Høyt prioritert. Forutsetning for bedre tilbud i 
hele byområdet.



Nye mulige tiltak
Nye tiltak aktuelle byvekstavtale Detaljer

Høystandard holdeplass og bedre byttepunkt i Skippergata -
Sentrum

Med omlegging av linjenettet, har hlp Skippergata blitt et omfattende byttepunkt, 
samt mange flere passasjerer. Utbygging av Vervet og Nordbyen vil forsterke behovet. 
I tillegg vil det bidra til mindre press på sentrumsterminal. 

Kryssutbedring bruhodet Tromsøbrua - Sentrum Midlertidig tilpasning for effektiv busstrafikk, men det må prosjekteres varig løsning, 
og bygges.

Holdeplass og busstilpasning Erling Kjeldsens veg - Langnes Når det nå skal gjøres nytt anslag må dette prosjektet tas alvorlig. Forprosjekt 
foreligger 95 % ferdig, må sortere ut hvilke tiltak som er kollektivtiltak

Kollektivfelt Fv 862 Bruvegen og bussprioritering - Tromsdalen Behov for å se helhetlig på Tromsdalen. Med sikte på trafikksikkerhet, gående, 
syklende og buss.

Holdeplass og bussbetjening Langnes lufthavn Utbedring av holdeplass, informasjon og bussmanøvrering

Bussfremkommelighet Kongsbakken-Peterborgsgata Varmeanlegg i Kongsbakken, salting, lysprioritering etc.

Sydspissen: Oppstillingsareal for buss
Snuplass, reguleringsplasser (4 stk.), og toalett til sjåfører. Etablering av 
ladeinfrastruktur for Tromsø sør.

Sekkepost for basis bussinfrastruktur; Snuplasser og hvilefasiliteter 
for sjåfører

Tilbudet er økt, så det er behov for å oppgradere og styrke bussinfrastruktur og 
utvikling og forbedring av hvile- og toalettfasiliteter for sjåfører.

Langnes endeholdeplass: Oppstillingsplass og regulering for buss
Snuplass, reguleringsplasser (10 stk.), og hvilebu med toalett til sjåfører.



Kart over tiltakene

• Ettersendes



Skippergata – Høystandard holdeplass og 
effektivt byttepunkt
• Behov: Skippergata har blitt et omfattende byttepunkt og 

holdeplass, etter omlegging av linjenett og boligbygging i 
nordbyen. Hlp Skippergata er kun markert med standard busskilt 
rett på fortau, ingen leskur. Konflikt mellom passasjerer, og 
gående og syklende på fortau. Tett busstrafikk. Varetransport i 
gata er utfordrende. Dårlig trafikksikkerhet, manglende tiltak for 
kryssing av gata.

• Beskrivelse: Tiltak fra kryss Bispegata til Bruhodet. 
Utbedret gate og holdeplass, for å etablere effektivt og trygt 
byttepunkt. 

• Måloppnåelse: Øker attraktivitet og sikkerhet for dagens 
brukere og tiltrekke nye. Redusere konflikt mellom trafikanter på 
fortau.

• Målpunkt: Byttepunkt for reisende mellom Fastlandet-
sentrum-Breivika. Hlp for innbyggere i sentrum Nord.

• Kostnad: Må detaljeres

På- og avstigende på holdeplass, jan-juli 2022



Tromsdalen – Kollektivfelt mot bruhodet

• Behov: Bybuss, distriktsbuss og regionbuss fra fastlandet til 
Tromsøya står i daglig kø i rush. Køen strekker seg sørover fra lyskryss 
ved Bruhodet (Fv 862 Bruvegen). Tide buss trekker dette frem som 
betydelig utfordring. Utfordring for gangtilgjengelighet i kryssområdet. 
Trukket fram som viktig tiltak i Urbanet rapport (2015).

• Beskrivelse: Bygge kollektivfelt for nordgående buss mot lyskryss 
ved Tromsdalen kirke

• Måloppnåelse: Forbedret fremkommelighet for alle busser i 
rush. Innsparing, og forbedret forutsigbarhet i total bussdrift.

• Målpunkt: Nedre Tromsdalen, Ishavskatedralen

• Kostnad: 62 mill kr (2019 kr), forenklet anslag.

Bildet viser kollektivfelt i blått langs Fv 862:



Tromsøbrua - bruhodet Tromsøya
• Behov: Krysset er justert for å prioritere bussen gjennom 

krysset. I utgangspunktet midlertidig, men det har vært vellykket. 
Det er kun midlertidige tiltak. Planlegging må inkludere løsninger 
på Elvegata mellom Storgata og Bruhodet, da det kan ha 
betydning for hva slags løsninger som kan etableres i 
Skippergata. Elvegata og Storgata er viktig som omkjøring

• Beskrivelse: Bygge varig løsning for krysset, med fokus på 
bussprioritering og trafikksikkerhet for alle trafikanter.

• Måloppnåelse: Bedre trafikksikkerhet og effektiv 
fremføring av buss langs hovedtrase, i begge retninger. Reisetid 
er viktigste faktor for å få reisende fra bil til buss.

• Målpunkt: Viktig for busstilbudet mellom Sentrum, 
fastlandet og Breivika, samt innbyggere og reisende i Nordbyen.

• Kostnad: Må detaljeres videre før kostnadsvurdering



Erling Kjeldsens veg/avlastet veg - kollektiv

• Behov: Flyplasstunnelen prosjekteres. Det er behov for 
tiltak for gående, syklende og kollektivtransport langs avlastet 
veg.

• Beskrivelse: Forprosjekt på avlastet veg/E. Kjeldsens veg 
er 95 % ferdig. Det består av flere tiltak som må sorteres og 
prioriteres. Dette er ikke finansiert i bypakken.

• Måloppnåelse: Tiltakene vil bedre forhold langs E. 
Kjeldsens veg, for gående, syklende og buss. Målsetningen er
bedre fremkommelighet for buss. 

• Målpunkt: Breivika og Langnes

• Kostnad: Må ettersendes, etter sortering av tiltakspakke for 
E. Kjeldsens veg



Sydspissen – Snu, lade og oppstilling av buss: 

• Behov: Behov for effektivisere og differensiere busstilbudet på øst- og 
vestsiden av Tromsøya. Både Urbanet rapport (2015) og Multiconsult 
rapport for metrobuss peker på dette punktet som et strategisk viktig 
punkt for å kunne optimaliser busstilbudet snu og regulere busstrafikk. 
Det vil bli et behov for ladeinfrastruktur i dette området.

• Beskrivelse: Snu- og oppstillingsplass for regulering av minst 4 
busser, samt servicefaciliteter/toalett for sjåfører og ladeinfrastruktur. 

• Måloppnåelse: Mulighet for å optimalisere busstilbudet, med bedre 
utnyttelse av ressursene. Forbedret kritisk infrastruktur for hele 
busstilbudet i Tromsø.

• Målpunkt: Sørspissen. Positiv virkning for hele tilbudet

• Kostnad: Trenger detaljering. Erfaringsmessig om lag 15 mill kr.



Langnes/Flyplassen – Oppstillingsplass buss: 

• Behov: Tidligere regulerte bussene rutetid i Giæverbukta
terminal, etter ombygging skal ikke bussene regulere der. Dette 
øker kapasitet i Giæverbukta. Men, det betyr at bussene må 
regulere et annet sted, samt at sjåfører må ha pauserom/toalett. 
Behov for bedre busstilbud til/fra flyplassen og ladeinfrastruktur 
på Langnes. Dette er en forutsetning for at nye Giæverbukta skal 
fungere.

• Beskrivelse: Snuplass, reguleringsplasser (10 stk.), og hvilebu 
med toalett til sjåfører. Areal for ladeinfrastruktur.

• Måloppnåelse: Bedre busstilbud mellom flyplassen og flere 
bydeler. Flytting av bussregulering gir økt kapasitet i Giæverbukta. 
Forbedret kritisk infrastruktur for hele busstilbudet i Tromsø.

• Målpunkt: Langnes, flyplass, samt tiltak for hele busstilbudet

• Kostnad: Kostnadsestimat 26 mill kr (2019).



Langnes – flyplassen: Holdeplass og 
bussbetjening

• Behov: Med økende flyreiser fra flyplassen i Tromsø har det 
vært en stor økning av passasjerer som bruker holdeplassen. Det 
er en stor andel utenlandske passasjerer. Holdeplassarealet er 
altfor lite og informasjonen må tilpasses flyplass. På grunn av 
bagasje og lengre opphold for å få med passasjerer er UU viktig 
og at bussen har manøvreringsareal for å komme inn til perrong.

• Beskrivelse: Etablere holdeplass med tilstrekkelig areal og 
standard, samt større lomme, evt.  for buss. Areal for 2 samtidige 
busser. Helhetlig informasjon, merking og god gangtilgjengelighet 
fra hall til holdeplass i samarbeid Avinor.

• Måloppnåelse: Økt attraktivitet og sikkerhet for bruk av 
kollektivtransport til og fra flyplassen. NTP mål: Økt kollektivandel 
for reiser til/fra flyplass.

• Målpunkt: Flyplassen

• Kostnad: 3 mill kr
På- og avstigende på holdeplass, jan-juli 2022



Kongsbakken-Petersborggata: Bedre 
bussfremkommelighet

• Behov: En av de største utfordringene for bussfremkommelighet i 
Tromsø er strekningen fra Kongsbakken til Peterborggata. Bratt og 
trangt ved undergangen ved Gyllenborg skole. Mye trafikk kombinert 
med stigning hindrer bussen på dårlig vinterføre. Denne strekningen 
forsinker bussene og fordyrer driften betydelig. Behov for smart 
lysprioritering i Petersborgata. 

• Beskrivelse: Etablere varmeanlegg, eller smelteanlegg i 
Kongsbakken ble vurdert for noen år siden. Dette må innhentes, og 
vurderes opp mot evt ny teknologi, evt intensiv salting.

• Måloppnåelse: Bedre regularitet og full fremkommelighet 
for buss hele året. Bedre trafikksikkerhet og hindre ulykker.

• Målpunkt: Sentrum

• Kostnad: Må vurderes i neste steg



Sekkepost buss infrastruktur:

• Behov: Det er behov for en generell modernisering av fasiliteter for sjåfører, mindre 
utbedring av snuplasser og oppstillingsplasser. For å bedre kapasitet og redusere 
driftskostnader er det innført mange lange busser, og snart leddbuss. Det er krav om
innfasing av elbuss/nullutslipps kollektivtransport. Dette setter større krav til 
infrastrukturen.  

• Beskrivelse: Forlenge busslommer, utvide/justere snuplasser. Utbedre/etablere nye 
fasiliteter for sjåfører. 

• Måloppnåelse: Optimalisering av bussdrift. Bedre regularitet og bedre tilbud totalt 
for kundene. Forutsetning for å nå andre mål for busstilbudet.

• Målpunkt: Hele byområdet

• Kostnad: 30 mill kr (rund sum). Dette må vurderes i forhold til resten av porteføljen.


