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Referat Styringsgruppen for Bypakke Tenk Tromsg
Tidspunkt: Fredag 6 januar 2023 kl. 09.30- 13.00
Mogtested: Formannskapssalen, Tromsg Radhus

Mgtenummer i 2023: 1

Til stede

Styringsgruppen Hovedmedlem: Gunnar Wilhelmsen, Ingrid Dahl Hovland, Agnete
Masternes Hanssen
Varamedlemmer: Tone Marie Myklevoll, Unni Gifstad

Observatgrer Elisabeth Vik Aspaker, Statsforvalteren
Barbara Vogele, Miljg, klima og samferdselsutvalget

@vrige deltagere Tromsg kommune: Mette Mohag, Guri Ugedahl, Sjur Melsas, Sten
Jarle Jenssen, Stina Grgnbech
Troms og Finnmark fylkeskommune: Bjgrn Kavli, Jonny Berg, Ole
Remi Hausner, @yvind Strgmseth, Eirin Blix, Lasse Pettersen, Claire
Kieffer
Statens vegvesen: Hans Vidar Richardsen, Trine Lise Hornaes,
Morten Rannem
Sekretariat: Veronica Wiik, Espen Ludvigsen, Merethe Drivdal
BPS Nord: Erling Bortne (sak 03)

Referent Sekretariatet ved Veronica Wiik
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Innkalling og saksliste var sendt ut til styringsgruppa i uke 50.

Fylkeskommunen orienterte om at sak 5 og sak 7 bytter plass i sakslisten.
Tromsa kommune meldte inn en sak om vinterdrift til sak 11 Evnt.

Vedtak:
Innkalling og saksliste godkjennes

Mgatereferatet fra forrige mete 3 november ble sendt pa epost 14 november 2022.

Vedtak:
Referatet godkjennes

A) Kommunikasjon bomstasjoner
Orientering fra sekretariatet v/ Veronica Wiik der det ble informert om at det er sendt ut et
informasjonsskriv om bompenger til alle husstander i Tromsg kommune, samt en digital
versjon av informasjonsskriv til neerliggende kommuner.

Det ble gjennomfart en nettsending gjennom Nordlys. Innbyggerne fikk anledning til &
sende inn sparsmal i forkant av sendingen. Det ble gitt svar pa spersmalene i den
direktesendte nettsendingen, og svarene ble tilgjengelige i egen nyhetsartikkel i Nordlys.

B) Oppstart - status fra BPS Nord v/Erling Borte
Direkter i Bompengeselskap Nord Erling Bortne deltok pa teams og gav en kort orientering i
forbindelse med oppstart av innkrevingen som startet 5 januar 2023. Oppstarten har gatt bra,
og systemene fungerer som de skal. Systemene ble testet i forkant, det er jobbet godt med a
«tune» systemene, og det har veaert god dialog med underleverandarer underveis i
prosessen.
Forelepig data fra systemene indikerer at det er hagy brikkeandel i Tromsg. Det trengs noe
mer tid for man kan gi eksakte tall pa brikkeandel, men andelen ligger over 90 % pa
tidspunktet for orienteringen. Biler med brikker avleses direkte, mens det er noe mer
tidkrevende a registrere, og skille, passeringer uten brikke med/uten avtale via
skiltgjenkjenning.

C) Trafikksikkerhet bomstasjoner fra Tromsg kommune v/Sten Jarle Jensen
Orientering om pagaende arbeid med trafikksikkerhetstiltak i forbindelse med oppstart av
bompengesystemet. Det er gjort faglige vurdering og kartlegging av mulige konsekvenser
for omkringliggende vegnett ved etablering av bomstasjoner, arbeidet er gjort av Tromsg
kommune og Troms og Finnmark fylkeskommune. Det er spesielt sett pa vegsystemet for a
avdekke gater/ veger, gangveg og gang og sykkelveg som kan benyttes til «snikkjaring»
mellom sonene. De fleste slike muligheter har en form for begrensing gjennom skilting. Det
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ble i tillegg bestilt en egen rapport fra Sweco der de ble bedt om & se neermere pa totalt 8
punkter og evt. ta med flere problemstillinger dersom de avdekket ytterligere punkter i sin
gjennomgang. Med i oppdraget var:

e Vurdere behov for offentlig skilting og forslag til skiltkombinasjoner. Det ma
undersgkes hvilke unntak som ma ivaretas, eksempelvis atkomst til boliger, kommunal
drift. Forslag presenteres gjennom egne skiltplaner og beskrivelser. Det forutsettes at
alle vurderinger er i trad med gjeldene handbgker og kommunale normer.

e Detskal vurderes fysiske tiltak der kjaring mot foreslatt skilting vil veere sannsynlig.
Fysisk utforming ma sikre fremkommelighet for gdende og syklende og brukere som
eksempelvis skal na sine boliger.

e Det ma blant annet vurderes fysiske lasninger som bom i busstraseer og i gater/veger,
gangveger og gang og sykkelveger der barn ferdes pa skoleveg. Det dpnes for ogsa a
vurdere andre fysiske tiltak

e Pa de punkter der det er aktuelt med fysiske tiltak ma det vurderes behov for
prosjektering. Alle tiltak skal kostnadsberegnes.

Rapporten utgjer en del av saksunderlaget for videre oppfelging for kommunen.

Det ble informert om iverksatte tiltak. Det er iverksatt fysiske tiltak (Njords veg), og denne er
stengt med betongblokk. Pa de andre strekningene som ble gjennomgatt er det iverksatt
prosesser for forsterket skilting om ulovlig kjering. Per na er det ikke gnskelig med fysiske
tiltak pa evrige lokasjoner av hensyn til utrykningskjeretay, adkomst til boliger, vinterdrift og
fremkommelighet for myke trafikanter. Utviklingen fglges, og eventuelle fysiske tiltak
vurderes opp mot konfliktniva pa strekningen og trafikksikkerhet.

Det ble diskutert at det som refererer til som «snikkjaring» er ulovlig kjering. Det har veert
gjennomfert megte med politiet og TPSD seksjon politipatrulje. Politiet har uttalt at de vil forta
kontroller som normalt ved skoleomradene, og vil falge med situasjonen framover.

Det ble diskutert at kostnader som er direkte knyttet til eller utlast av det nylige arbeidet med
oppsett av bomstasjoner tilfaller prosjekt for «Etablering av bomstasjoner». Eventuelle
kostnader som gjelder ansvar for ngdvendig skilting pa eks. kommunalt vegnett og som
uansett falger av vegeiers ansvar ber tas av vegeier selv. Dersom det palgper eller er behov
for tiltak pa et senere tidspunkt, basert pa erfaringer, ma ansvar for kostnader drgftes mellom
partene.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

Sekretariatet ga en kort orientering om enkelte saker og pagaende arbeidsprosesser.

Sekretariatet er fulltallig fra 2.januar 2023, og ny kommunikasjonsradgiver Espen Ludvigsen
presenterte seg.

Det ble orientert om at sekretariatet i november deltok pa en samling i regi av
Byvekstnettverket. Dette er et nettverk som bestar av de fem mindre byomradene som er
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aktuelle for forhandling om byvekstavtale. Det ble innhentet erfaringer fra de andre
byvekstomradenes erfaringer med bruk av referansegrupper med brukere av vei. Bruk av
referansegrupper har vaert nyttig (i begge retninger) i arbeidet med a diskutere prioriteringer
og innspill. Arbeidet med a kartlegge hvilke organisasjoner og foreninger som kan innga i en
slik gruppe er pabegynt, kontakt med noen av disse er initiert, og det jobbes videre med &
vurderinger rundt hvordan en slik referansegruppe kan etableres for & fungere pa best mulig
vis. Det er ogsa tiltenkt & formalisere kontaktene med bydelsradene varen 2023. Disse vil
veere viktige sparringspartnere og bidragsytere i innspillsrunder tilknyttet Tenk Tromsg sine
prosjekter.

Det ble redegjort kort for pagaende prosesser i bypakken: pagaende arbeid med arlig
rullering av fireérig handlingsprogram, prosesser tilknyttet avsluttende prosjektrapportering
for 2022, og arbeid med Arsmelding for 2022.

Det ble kommentert at det er positivt for Tenk Tromsa & ha et samarbeid med andre
byomrader - der byomradene kan dra veksler pa hverandre og leere av hverandre. Det
oppfordres til & bruke de andre byomradenes erfaring med samarbeid med
referansegruppe. Bydelsradene anses a sitte pa viktig lokalkunnskap, og vil bli viktige
samarbeids- og innspillsparter for Tenk Tromsg.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

A) Transportanalyse
Orientering fra Troms og Finnmark fylkeskommune v/ Jonny Berg om status for det
pagaende arbeidet med utlysning av en transportanalyse for Tromsg. Oppdraget er lyst ut
med formal & utarbeide et oppdatert kunnskapsgrunnlag pa bakgrunn av utvikling i ulike
faktorer som blant annet befolkningsvekst, trafikkutvikling, endrede reisevaner og arealbruk.
Jamfer styringsgruppevedtak sak 62/2022 holdes styringsgruppen orientert om status i
arbeidet.
Oppdraget er lyst ut, og det forventes en konklusjon pa anbudet i uke 3, med mal om
sluttrapport i mars 2023.

Statens vegvesen opplyste at de ikke er en part i oppdraget som fylkeskommunen har lyst ut,
og at de mener oppdraget gar ut over det som er bestilt av styringsgruppen. Statens
vegvesen understreket at oppdraget kan ikke finansieres med bompenger.

Fylkeskommunen har tidligere signalisert at de selv betaler for oppdraget. | mate ble det
gjennom votering (flertallsavgjerelse) bestemt at oppdraget skal gjennomfgres i henhold til
utlysning og anses som tilhgrende bypakken bade som kunnskapsgrunnlag og som kostnad.
Det ble diskutert at selv om oppdraget strekker seg lenger enn bypakken prosjekter sa er det
behov for et oppdatert helhetlig kunnskapsgrunnlag for trafikkutviklingen i Tromsg for & sikre
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at Tenk Troms@ gjennomfarer de riktige prosjektene som pa best mulig mate lgser de
trafikale utfordringene i byen.

Sekretariatets merknad; Det kom ikke tydelig fram om hvilke eventuelle finansieringskilder
innenfor bypakken som eventuelt skal benyttes, eller om det er behov for dette i og med at
fylkeskommunen har tidligere opplyst at de vil dekken dette av egne midler. Dersom det er
behov for & benytte belgnningsmidler anbefales det at det framkommer i en egen
disponeringssak om vedtak knyttet til disse midlene. Sekretariatet forsgker & avklare dette og
ved behov legges det fram en ny sak om disponering av midler.

Vedtak:

Styringsgruppen er orientert om at oppdraget for Helhetlig transportanalyse er lyst ut, og at
kunnskapsgrunnlaget strekker seg ut over bypakkens prosjekter.

B) Mertilbud kollektiv
Orientering fra fylkeskommunen v/Jonny Berg om mertilbudet for kollektivtransport som
finansieres av belgnningsmidler gjennom Bypakke Tenk Tromsg. Dette er en oppfelgingssak
fra sak 58/2022 forrige mate. Mertilbudet anses som den forsterkede innsatsen som gar
utover fylkeskommunens basisniva for kollektivtransport, og omfatter portefaljens tiltak 1
Reduserte billettpriser og tiltak 3 @kt driftstilskudd kollektiv.

Det ble orientert om status for kollektivtransport. | 2014 var kollektivandelen i Tromsa pa 12
%. Malet for 2030 er 20 % kollektivandel. Den @nskede gkningen skal fasiliteres ved hjelp av
bypakken og dens belgnningsmidler. | 2022 var det 11,7 millioner kollektivreisende - dette
utgjer 13 % kollektivandel.

Kollektivtilbudet ble oppgradert ved inngaelse av ny kontrakt i 2019, der kontrakten ble
inngatt med en forventning om innfaring av bompenger, og busstilbudet ble tilpasset den
forventede gkningen i bussreiser. Dette innebar en gkning pa ca. 230 avganger og 30
bussvogner, med hyppigere avganger /frekvens pa de 5 starste linjene og 9 x-linjer /
direktelinjer i rush.

Det har veert en stor prisvekst i 2022, men produksjonen er uendret pa tross av gkte
kostnader. Per na er det ikke tilstrekkelige midler gjennom belgnningsordningen for a
opprettholde dagens produksjon, men for 2022 og 2023 handteres dette gjennom
overforbruk med risiko for fylkeskommunen i pavente av gkte tilskudd. Det er likevel mulig
man ma gke prisene med 5 % for & kunne opprettholde dagens produksjon.

Dersom man ikke far gkt tilskudd vil man matte redusere kollektivtilbudet. Dette er ikke
onskelig. Det mest kostnadseffektive er a kutte i rush - dette er heller ikke gnskelig. Det er
gnskelig med god kvalitet i busstilbudet, og spesielt na i forbindelse med innfering av
bompenger.

Det ble i etterkant av orienteringen stilt sparsmal om kostnadseffektiviteten tilknyttet
reduksjon av busstilbud i rush, spesifikt om forholdet mellom kostnaden for buss i rush og
inntekten pa buss i rush - og hvorvidt det ikke ogsa er pa ruter med mest folk man ogsa tar ut

5

any

ark fylkeskommune

o = Tromsa ¢ Rty
Statens vegvesen kommune Tromssan j narku

drkku fylkkagielda




"T Tenk Tromsg

mest inntekt, slik at man ved en eventuell reduksjon i tilbudet og reduserer
inntektsgrunnlaget tilsvarende. Det er i utgangspunktet riktig at det flere betalende
passasjerer gir tilsvarende inntekt/inntektsbortfall, men i praksis er det ogsa to andre forhold
som pavirker dette: Billettprisene er kunstig lave, og underdekning per reisende sker med
antall passasjerer. | tillegg er mange reisende i rushtiden kunder med manedskort - disse
reisende har lavest inntjening, i tillegg til at det er vanskelig & beregne inntekt per ute for
reisende med manedskort.

Det ble diskutert at mersatsingen gjennom belgnningsordningen skal komme «i tillegg til»
og ikke «i stedet for» det ordinaere busstilbudet. Forskjellen mellom det ordinaere
busstilbudet og mersatsingen er forskjellen pa tilbudet far/etter 2019, med satsing pa de 5
starste linjene og direkteruter i rush som har bidratt til en gkning pa ca. 230 avganger.
Fylkeskommunen bidrar med en egenandel pa ca. 65 mill.kr arlig for basistilbudet. Statens
vegvesen papekte at dette belopet bestar av bade faste og variable kostnader, og at det ma
skilles mellom disse, da faste kostnader ikke er relevante. Gjennom belgnningsordningen
medfinansieres busstilbudet med ca. 68 mill. kr arlig til mertilbudet i tillegg til ca. 20 mill.kr til
subsidiering av billettpriser.

Det ble diskutert at med dagens skonomiske situasjon sa bindes alle belgnningsmidler opp
til opprettholdelse av busstilbudet, slik at det ikke er mulig & medfinansiere andre tiltak og
prosjekter som var planlagt medfinansiert giennom belgnningsmidler. Selv om det anses
som positivt a skjerme store prisgkninger for de som reiser med buss, sa er situasjonen slik at
det fremover er mindre tilgjengelige belgnningsmidler enn behov, og at behowv til
medfinansiering av buss ma ses opp mot behov for medfinansiering av andre tiltak som ikke
finansieres av bompenger - og at man ma vurdere muligheten for a ske billettprisene.

Pa sparsmal om fylkeskommunen har en baerekraftig skonomi tilknyttet busstilbudet ble det
diskutert at det de siste arene har veert okt tilskudd til bane og ferge, men ikke til kollektiv.
Vegdirekterene kommenterte at det er fylkeskommunen som er ansvarlig for en baerekraftig
kollektivdrift. Tromsg er en by uten bane, trikk og tog, og er derfor ogsa mer avhengig av et
godt busstilbud, og at det ogsa derfor ikke er gnskelig a ta ned produksjonen.
Fylkeskommunen patar seg gkt kostnadsrisiko ved a opprettholde dagens produksjon uten
tilherende skning i tilskudd, og @nsker & bruke tidligere ars ubrukte belanningsmidler i
pavente av gkte tilskudd. Det ble kommentert av busstilbudet ma vaere skonomisk
baerekraftig, og at man ikke kan veere avhengig av gkte tilskudd for & opprettholde tilbudet,
og det ble vist til underdekning som fglge av lave billettpriser.

Det ble fra kommunens side stilt sparsmal om busstilbudet rundt Rastbakktoppen (linje 40).
Busstilbudet er redusert som fglge av stenging av vei (tilknyttet arbeid med vann og avlgp),
og innbyggerne i omradet har et nesten ikke-eksisterende tilbud, badde hverdag og spesielti
helg. Det er satt inn en type maxitaxi, men denne har sveert begrenset plass til rullestol,
rullator og barnevogn. Dette pavirker innbyggerne - og er sveert uheldig sett i sammenheng
med innfaring av bompenger. Det ble oppfordret til & sende sparsmalet skriftlig til
fylkeskommunen, da dette er litt pa utsiden av beslutningsrommet til styringsgruppen i
bypakken.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.
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Orientering fra sekretariatet v/ Stina Grenbech (Tromse kommune). Arbeidet med ny profil
og designmanual er ferdigstilt, og de nye nettsidene til Tenk Tromsg er i drift.

Tenk Tromsg har kjert informasjonskampanjer pa bade digitale og trykte flater, pa nettaviser,
i aviser og pa buss, for & synliggjere bypakken og bypakkens innhold. Det oppleves okt
trafikk til nettsiden, og kampanjen har fort til gkt synlighet for bypakken og bypakkens
prosjekter. Det skal jobbes videre med a videreutvikle kommunikasjonen rundt hva folk far
igjen for bompengene, og informasjonen om prosjektene pa nettsiden skal utdypes.

| forbindelse med innfaring av bompenger har kommunen sitt Servicetorg opplevd stor
pagang siste uke. Det virker som den brede informasjonen om innfering av bompenger har
nadd etternglerne, slik at ogsa de har rigget seg med avtale og brikke. Ogsa Tenk Tromsg sin
epost-adresse har mange henvendelser med sparsmal om bompenger, brikke, bypakke og
prosjekter.

Det ble diskutert at det er viktig med synlighet for bypakkens prosjekter, og at man na med
ny grafisk profil ber serge for dekkduker til bruk pa byggeplasser for 8 kommunisere
prosjektets tilhgrighet til Tenk Tromsg i gjennomfaringsfasen / byggefasen.

Fylkeskommunen bekreftet at det jobbes med buss & «branding» av Tenk Tromsg sin
medfinansiering av busstilbudet.

Det ble diskutert at sekretariatet bar lage en egen sak for & informere om hva innbyggerne
farigjen for bompengene i 2023 og 2024.

Det ble stilt sparsmal rundt tekniske lgsninger for Tromsa kommune sin refusjonsordning for
bompenger som ble vedtatt i desember 2022. Dette skal gjennomfares ved en elektronisk
sokeportal i kommunen. Det ble informert om at det jobbes med rigg av dette systemet i
kommunen. Det oppfordres til god kommunikasjon og synlighet av refusjonsordningen.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

A) Stakkevollvegen / Skattgravegen
Presentasjon av prosjekt Stakkevollvegen/Skatteravegen ved prosjektleder Eirin Blix i Troms
og Finnmark fylkeskommune. Prosjektet bestar av to hoveddeler: dagens vei skal rustes opp
og omklassifiseres til kommunal vei frem til Nordeyvegen (ca. 650 meter), og det skal
anlegges ny fylkesvei pa nedsiden av eksiterende vei (ca. 700 meter). Eksisterende vei skal
tilrettelegges for gange, sykkel og kollektiv, mens ny fylkeskommunal vei skal tilrettelegges
for tungtransport og neaeringstrafikk.
Prosjektet er na i prosjekteringsfasen, og det er planlagt oppstart av mudring og fylling av
stein fra tunnel var 2023. Neste fase, del 2, med resterende prosjektering og utlysning av
anbud forventes vinter 2023/2024 med oppstart av byggefase i 2024. Prosjektet forventes
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ferdigstilt i 2025.

B) Redusere flaskehalser for bussen
Presentasjon av tiltak 08 Redusere flaskehalser for bussen ved Troms og Finnmark
fylkeskommune ved prosjektleder Claire Kieffer. Prosjektets mal er bedre busstilbud for & na
nullvekstmalet - gjennom bedre forutsigbarhet for bussen og raskere reisetid fos bussen.

Det er satt av 1 million kroner i 2022, blant annet til arbeidet med & utarbeide en tiltaksliste
for & redusere flaskehalser for buss - dette arbeidet er godt i gang. Gjennom hgsten har det
blitt utfart workshops, kjeretidsanalyser av sanntidsdata, tverrfaglige arbeidsmater og
erfaringsdeling med andre kollektivselskap. Mulige flaskehalser har dermed blitt identifisert,
og det er vurdert ca. 200 strekninger med gkt forsinkelse / darlig forutsigbarhet. Pa
bakgrunn av disse er det et padgdende arbeid med & identifisere potensielle tiltak som kan
bidra til & bedre identifiserte problemomrader. Tiltakene skal sa beskrives, kostnadsestimeres
og simuleres, for det blir etablert et forslag til prioritert tiltaksliste. Det er estimert totalt 70
millioner kroner til tiltak for & redusere flaskehalsen for bussen, hvorav 44 millioner kroner
forventes brukt i perioden 2022-2025. Det skal gjennomfgres en workshop i januar 2023 med
samarbeidspartene i prosjektet for & gjennomga mulige flaskehalser og identifisere mulige
tiltak.

Det ble diskutert om flaskehalser kun gjelder kjgretid eller om ogsa andre kilder til
flaskehalser vurderes, eksempelvis fulle busser og avvikling av pastigning/avstigning. |
prosjektet er flaskehalser definert til kjeretid. Kjgretid kan pavirkes av flere ulike faktorer, men
av de fysiske tiltakene er det blant annet tilretteleggelse pa vei, holdeplasser og prioritering
av buss som vurderes.

Det ble oppfordret til & gi folk mulighet til 8 komme med innspill pa eventuelle endringer og
tilpasninger i de ulike omradene - spesielt der man vurderer a sla sammen ulike holdeholder.
Dette kan oppfattes som «fjerning» av holdeplasser. Prosjektet tar hayde for bruksverdi (om
holdeplassen faktisk benyttes), «bratthet» / haydeforskjell mellom holdeplasser - og eventuell
sammenslaing av holdeplasser er kun aktuelt pa de strekningene der holdeplasser er darlig
utformet i utgangspunktet. Det ble kommentert at ansvaret for holdeplassene ligger hos
vegeier, men innbyggerne er kommunens innbyggere, og at de bar involveres i prosessen

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

Orientering fra Statens vegvesen v/ Unni Gifstad om prosess og arbeid med Nasjonal
Transportplan, herunder fremdriftsplan for arbeidet, innhold i utredningsoppdraget og
signaler fra Samferdselsdepartementet. Fremdriftsplanen for arbeidet med NTP er knyttet
opp mot planlagt fremlagt stortingsmelding var 2024. Samferdselsdepartementet har
signalisert strammere gkonomisk handlingsrom, samt ekt fokus pa drift, vedlikehold og
utbedring av eksisterende infrastruktur. Det ligger fgringer for fokus pa klima og miljg,
utnyttelse av teknologi, samfunnssikkerhet og totalforsvar. Signaler fra
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Samferdselsdepartement for byer har veert tilknyttet forventede byvekstforhandlinger for
utvalgte byomrader per na er Tromsz eneste by som far forhandle om byvekstavtale 12023

byl\lllly og gange Idllyb lll\b- |y||&c> 09 kormrmmunateveter: Det er bestemtsrgﬂ*aJrer—om at
tilskuddsordningen i byomradene skal evalueres.

Det ble informert om at Tromsg har mer belgnningsmidler per innbygger enn andre
byomrader.

Fylkeskommunen kommenterte at dette ma ses i sammenheng med fraveer av bane, trikk og
tog i Tromsg (infrastruktur som ogsa kvalifiserer til andre tilskuddordninger enn det Tromsg
har tilgang pa), samt sterrelsen pa Tromsg kommune sett opp mot omrader som er
sammenlignbare i innbyggertall.

Pa oppfordring om at partene bar sette seg inn i arbeidet ble det stilt sparsmal om hvordan
og i hvilke forumer man kunne gjere dette. Det gjennomfares innspillsmater underveis med
politisk ledelse gjennom samferdselsdepartementet hvor fylkeskommunen er involvert.
Statens vegvesen har gjennomfart innspillsmater med Nye veier og fylkeskommunen. Det
ble oppfordret til & dele informasjon om disse matene i samarbeidet. Fra politisk hold lokalt
er det gnskelig med mer innsikt og styring tilknyttet disse prosessene, ogsa i forbindelse med
store geografiske avstander og ste@rre omrader som fungerer som innfartsare til Tromsg.

Pa sparsmal om hva som ligger i utredningsoppdrag rundt geografisk spredning, ble det
informert om at oppdraget innebaerer at man skal se pa geografisk fordelingsvirkning i
tillegg til netto kroner investert.

Det ble etterlyst mer informasjon om hva som ligger signalet om at tilskuddordningen skal
evalueres. Per nd er dette ikke videre avklart. Det er avsatt belgp 10 mrd. kr til byvekstavtale
for de fem mindre byomradene, der belgnningsmidler er en del av disse midlene, men dette
belgpet er ikke endelig. Belenningsordningen er tilknyttet byvekstavtaler. Ordningen skal
vurderes - og bruk og nytte av midlene skal vurderes, blant annet sett om mot
trafikkstrammer og ulike trafikantgrupper, herunder gadende, syklende og kollektivbrukere.
Mikromobilitet for disse gruppene har ingen egne rammer, men gkt mikromobilitet gir
utfordringer i forhold til tilrettelegging for de ulike gruppene, og nye utfordringer i bruk av
areal for transport og knyttet til trafikksikkerhet.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

Orientering fra Statens vegvesen ved Hans Vidar Richardsen om bakgrunnen for prosjektet,
verdianalyser tilknyttet prosjektet og vurderinger av trafikale virkninger. Flyplasstunnelen skal
avlaste Erling Kjeldsens veg, kryss i bade Breivika og Giseverbukta, og tilrettelegge for
trafikkavlastning av Tromsegbrua og Tromse sentrum. Ulike alternativ for plassering ble
vurdert, og naveerende plassering ble bestemt av hensyn til kollektivtrafikk og hensyn til
naermilje for bydelen. Bade eksterne og interne verdianalyser viser at flyplasstunnelen
trenger F2-lenken av hensyn til maloppnaelse.
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Diskusjoner i etterkant av presentasjonen knyttet seg forhold mellom trafikkstreammer pa
Erling Kjeldsens veg og forutsetninger for denne, trafikkstrammer og hvilken transport som
per i dag genererer trafikk til sentrum og over Tromsgbrua, og hvordan flyplasstunnelen vil
bidra til forbedring av disse trafikkstreammene. Det ble diskutert robusthet i trafikksystemet i
Tromsg, blant annet sett opp mot Tromsgbrua sin levetid. Prosjektets maloppnaelse ble
diskutert opp mot flyplasstunnel med/uten F2-lenken. Flyplasstunnelen ligger inne i
bypakken uten F2-lenke, og det er store kostnadsmessige implikasjoner for bypakken ved a
inkludere F2. Det ble diskutert om det er sett pa alternative lasninger for de ulike trafikale
problemene, og stilt spersmal om det er hensiktsmessig a iverksette dette prosjektet sett opp
mot signalene tilknyttet NTP der man skal se pa bruk av eksisterende veier i steder for nye
veier pa nytt areal. Prosjektets diskusjonspunkter er tilknyttet arbeidet med rullering av
Handlingsprogram.

Det ble etterspurt skriftlige forklaringer til trafikkbildene i presentasjonen som ble
gjennomgatt i maetet, da det er vanskelig a vite hva de ulike trafikkbildene faktisk viser uten
understgttende forklaringer.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

Restanselisten ble gjennomgatt.

Vedtak:
Styringsgruppen er orientert.

Tromsg kommune meldte inn sak om finansiering av forsterket vinterdrift.

Det er ikke midler til forsterket vinterdrift per na, og det er behov for dette tilknyttet
oppfordring om a sykle og ga i forbindelse med innfaring av bompenger, samt tilknyttet den
planlagte tunnelstengingen var 2023.

Det gnskes overfart 1,2 mill. kr av ubrukte midler fra 2022, samt 3,8 mill.kr fra ubrukte
belgnningsmidler fra tidligere ar.

Det kom gnske om synliggjering av hvilke tiltak som gjeres, bade gjennom bypakken og av
den enkelte vegeier. Dette falges opp mot neste mate.

Vedtak:
Partene forbereder underlag til styringsgruppen med skissering av hvordan denne
disponeringen finansieres, og sirkulerer dette vedtaket pa mail.
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