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Rammer for prosjektet



• Bedre forutsigbarhet
• Raskere reisetid

Mål: bedre busstilbud for å nå nullvekstmålet 
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avsatt 70 millioner kroner (2021-kroner) til 
flaskehalsprosjektet

skissert at det skal brukes 44 millioner kroner i 
perioden 2022-2025 

I 2022 er det satt av ca. 1 million kroner som blant 
annet skal brukes til delprosjektet (utarbeide 
rapport med prioritert tiltaksliste).

Handlingsprogram 2022-2025 vedtatt av Fylkestinget i juni 2022

Rammer
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Omfang og avgrensning av første fase

Det skal utarbeides en rapport med prioritert tiltaksliste. 

Dokumentet skal kunne brukes som beslutningsgrunnlag av 
styringsgruppa i Tenk Tromsø. 

Gjennomføringsenhetene til veieierne skal kunne forstå 
formålet med tiltakene og bruke dokumentet som føring for 
gjennomføring av tiltakene som de får ansvar for.

5



Prosess
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tiltak
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Identifisere mulige flaskehalser

Workshop med TK, SVV, TFFK og operatør 
i juni 2022

Kjøretidsanalyse basert på sanntidsdata 
for å identifisere «nye» flaksehalser og 

kvalitetssikre de fra workshopen

Kvalitetssikring av strekninger «internt» i 
TFFK med identifisering av mulige årsaker 

til forsinkelse på de ulike strekningene
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Workshop juni 2022
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Basert på lokalkunnskap, 
tilbakemelding fra sjåfører, o.l.



Kjøretidsanalyse

• Sanntidsdata fra 1.januar – 30.september 2022 for bybusser i Tromsø

• Regnet ut kjøretid mellom holdeplass 1 og 2

• Forsinkelse: Forskjell på kjøretid på de tregeste bussene (10% tregeste) i forhold til ideal 

kjøretid (10% raskeste)

• Nærmere vurdering av ca.200 strekninger med mest forsinkelse (i sek) eller dårligst 

forutsigbarhet (forsinkelse i %)

Oppholdstid 
holdeplass 1 Kjøretid 1-2 Oppholdstid 

holdeplass 2

Ankomst 2
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Ankomst 1 Avgang 1 Avgang 2
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Eksempel: strekning 
NKL – Giæverbukta (840m)

• Stor forskjell trafikk og ikke trafikk (for eksempel 
ettermiddagsrush/ikke rush, eller juli)

• Mellom kl. 15-17 var det over 5 min eller ca. 300%
forskjell på de tregeste bussene og ideal kjøretid.

• Mellom kl. 15-17: ca. 24 000 passasjerer kan ha blitt 
direkte berørt (om bord + påstigende på neste 
holdeplass)

Hverdager, jan-sept 2022
Med stopp på holdeplass før og/eller etter  strekningen

Linje 28
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Eksempel: strekning
NKL – Giæverbukta

Mulige årsaker: Kø inn mot tre rundkjøringer. 
Annen trafikk i kollektivfelt.

Mulige identifiserte årsaker lagt inn i kart.

NKL

Giæverbukta



Resultert i et kart
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Mulige flaskehalser skal bli til en tiltaksliste
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Identifisere mulige tiltak

Workshop med TK, SVV, TFFK i desember 2022 og januar 2023

Gjennomgang mulige flaskehalser/ problemområder fra sanntidsanalyse og identifisere mulige tiltak

Beskrivelse, prosjektering, kostnadsestimering og simulering av ulike identifiserte tiltak
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Parallelt med dette – pågående arbeid med 
holdeplasstruktur
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Kan holdeplasstrukturen optimaliseres? Kan noen 
holdeplasser slåes sammen?

Avstand mellom holdeplasser, antall av- og påstigende, 
høydeforskjell, målpunkt, m.m.
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Prioritert tiltaksliste

Workshop med TK, SVV og TFFK i februar 2023

Prioritering basert på ulike kriterier 
(forsinkelse, passasjerforsinkelse, mulig gevinst, kostnad, gjennomførbarhet 
(planstatus, tidslinje ol.))

Mål: leveranse Q1 2023
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Spørsmål?

iconarchive.com



Takk for meg!
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