Vedrgrende tilbakemelding pa forslag fra Tromsg kommune pa ekstra tiltak til realisering i 2025, har
vi felgende tilbakemelding:

Byforskjgnning:

Tiltaket med byforskj@nnelse gjennom trzer, vegetasjon og benker i tilknytning til gang- og
sykkeltraseer vurderes som et relevant og malrettet bidrag til nullvekstmalet i byvekstavtalen.

Skal vi lykkes med a fa flere til & ga og sykle fremfor a bruke bil, ma vi ikke bare investere i selve
infrastrukturen, men ogsa gjgre det attraktivt a bruke den. Dette handler ikke bar eom
fremkommelighet, men om opplevd kvalitet, trygghet og trivsel. A skape grgnne, oppholdsvennlige
og inkluderende byrom gjgr det mer naturlig for folk i alle aldre 3 velge aktiv transport i hverdagen.

Vegetasjon og mgblering langs gang- og sykkelveger har dokumentert effekt pa folks bruksmgnster,
seerlig for barn, eldre og andre med behov for hvile og visuell trygghet. Estetikk, komfort og
tilstedeveerelse bidrar til a senke terskelen for a velge gaing og sykling.

Tiltaket bidrar ogsa til & forbedre byrommene som fellesarenaer. Det skaper kvalitet i det offentlige
rom som oppfordrer til opphold, samvaer og lavterskel fysisk aktivitet i trad med malene for bade
Tenk Troms@, kommuneplanens samfunnsdel og byvekstavtalen.

Kilder som underbygger argumentasjonen:
. Statens vegvesen (2023). Rapport 925: Renhold og stgvdemping av veg, gate og tunnel

. Aerts, R. et al. (2022). The relation between urban green infrastructure and active
transportation. Environmental Research 204(Part D)

Strandkanten - Sikringskant med belysning

Tiltaket gjelder etablering av sikringskant og belysning pa en kort delstrekning langs gangarealet pa
Strandkanten, markert i redt pa vedlagt kart. Denne strekningen inngar i en sammenhengende gang-
og sykkelforbindelse fra sydspissen av Tromsgya til sentrum. Forbindelsen brukes i dag aktivt av
gdende og syklende, og har funksjon som grgnn mobilitetsare for sgrbyen og boligomradene langs
Strandvegen.

Strekningen det er snakk om, utgj@r i dag et svakt punkt i traseen. Det mangler bade belysning og
fysisk sikring mot sjgen, noe som skaper utrygghet og begrenset bruk, seerlig i mgrketid og
vinterhalvaret. Tiltaket er fgrst og fremst et sikringstiltak, men det har samtidig en viktig funksjon
som mobilitetstiltak. Ved a sikre og belyse denne delen av traseen, vil tryggheten og
fremkommeligheten for gdende og syklende gke vesentlig. Det vil legge til rette for at flere kan bruke
strekningen hele aret.

Som vist i vedlagt trafikkregistrering er det gjennom hele aret registrert hgy og gkende bruk av
traseen, med daglige passeringer som overstiger 2000 i enkelte perioder. Dette bekrefter at tiltaket
ikke er rettet mot marginal ferdsel, men snarere en hgyt trafikkert pendlerrute. Strekningen er ogsa
tatt inn i forslag til hovednett for sykkel i kommunens nye sykkelstrategi, og tiltaket vil bidra til 3



styrke dette nettet og knytte det tettere sammen. Det vil ogsa vaere i trad med mal og tiltak i

byvekstavtalen.

Trafikktall tellepunkt Strankanten.png
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