Notat om Revisjon av bypakkens prosjektportefglje per nov. 2025

Til: Styringsgruppen
Fra: Sekretariatet, TK, TFK, SVV

Sak: 55/ 2025 Revisjon av bypakkens prosjektportefalje
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1. Innledning

Denne saken er en oppfelging av sak 18/25 fra styringsgruppens mgte i mars 2025 om a
gjennomfare en revisjon av bypakkens prosjektportefglje.

Bakgrunnen for saken er at Handlingsprogram 2026-2029 (HP 2026-2029) ble vedtatt med
en gkonomisk underdekning. Gjeldende prioriterte prosjektportefelje ble behandlet i
mars 2025 med en gkonomisk ramme pa 6,1 mrd. est. 2026-kr. Det er ikke gkonomisk
dekning for alle prosjekter som per HP 2026-2029 var prioritert med finansiering.

Underdekningen er ikke i trad med krav om gkonomisk balanse jamfer bypakkens
stortingsproposisjon 995 (2020-2021).

| oppfelging av saken vedtok styringsgruppa 18 september 2025:

1. Styringsgruppen ensker viderefaring av prioritert prosjektportefolje jamfor
Handlingsprogram 2026-2029, og ber partene om & jobbe for & bringe denne i
balanse.

2. Styringsgruppen ber om at det legges fram forslag til takstjusteringer som er

neodvendige for & giennomfaere portefaljen i HP 2026-2029.

Partene bes vurdere kuttmuligheter i egne prosjekter.

Videre bes partene om en oppdatert giennomferingsplan for egne strekningsvise

prosjekter.

AW

Partene i samarbeidet har jobbet videre med & fa bypakkens gjeldende prioriterte
portefglje i skonomisk balanse. Bypakkens prosjektportefglje og tilherende ambisjonsniva
er allerede kraftig redusert, noe som gjer dette arbeidet krevende.

o Bypakkens vedtatte totale prosjektportefglje (jf. Prop. 99S) var allerede kraftig
nedskalert fra den opprinnelig kartlagte portefaljen lagt til grunn i lokalpolitiske
vedtak om bompengeri 2017. Den opprinnelige kartlagte prosjektportefaljen ble
nedskalert med 4,5 mrd. est. 2026-kr for a tilpasses bypakkens estimerte
inntektsniva.

o Bypakkens vedtatte totale prosjektportefalje er videre nedskalert med 3,2 mrd. est.
2026-kr, ved at flere prosjekter er flyttet til «ikke-prioritert» portefalje, for a tilpasses
bypakkens estimerte inntektsniva.

Ambisjonsnivaet for bypakken, og dens bidrag til Tenk Tromse sine mal, er allerede kraftig
redusert. A bringe prioritert prosjektportefglje i gkonomisk balanse krever:

o Akutte ytterligere i bypakkens ambisjonsniva/prosjekter

o A oppjustere takstene til et takst- og inntektsniva som sikrer forutsigbarhet og
realisme i handlingsprogrammet

e Eller en kombinasjon av disse

Partene i samarbeidet har jobbet videre med & fa bypakkens gjeldende prioriterte
portefalje i gkonomisk balanse, samtidig som bypakkens ambisjonsniva ikke svekkes
ytterligere.
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2. Prioritert prosjektportefglje

Styringsgruppens vedtak: «Styringsgruppen ensker viderefering av prioritert
prosjektportefalje jamfer Handlingsprogram 2026-2029, og ber partene om a jobbe for
a bringe denne i balanse.»

Prioritert prosjektportefalje jamfar Handlingsprogram 2026-2029 viderefgres.

Gjeldende prioriterte prosjektportefalje ble behandlet i mars 2025 med en gkonomisk
ramme pa 6,1 mrd. est. 2026-kr, og en tilharende andel brukerfinansiering pa 4,1 mrd. est.
2026-kr.

Til styringsgruppens mete i september ble det signalisert skonomiske merbehov for &
kunne bevare gjeldende ambisjonsniva, pa prosjektene «Stakkevollvegen sgr» (113 mill.kr)
og «Strandvegen» (57 mill.kr). «Strandvegen» sitt merbehov er senere frafalt.

Det eri tillegg signalisert et mulig skonomisk merbehov pa «Stakkevollvegen nord».
Prosjektet jobber med & avklare flere usikkerheter, og jobber med oppdatert
kostnadsanslag. Nar det foreligger et nytt kostnadsanslag, med tilhgrende kartlagte
kuttmuligheter for 8 kompensere for eventuelle gkte kostnader, vil dette legges frem til
behandling for styringsgruppen., fer utlysning og videre arbeid med neste fase.

| videre arbeid med prioritert prosjektportefalje legges det til grunn et gkonomisk
merbehov pa prosjekt «Stakkevollvegen sar» pa 113 mill.kr.
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3. Kuttmuligheter i prosjektene

Styringsgruppens vedtak: «Partene bes vurdere kuttmuligheter i egne prosjekter.»

Partene i samarbeidet har jobbet videre med a fa bypakkens gjeldende prioriterte
portefglje i skonomisk balanse, samtidig som bypakkens ambisjonsniva ikke svekkes
ytterligere. Partene har vurdert egne prosjekter for optimaliseringsmuligheter og kutt i
gkonomisk ramme. P& bakgrunn av diskusjoner mellom partene om kutt oppsummeres
felgende:

Strekningsvise prosjekter:

o Kuttistrekningsvise prosjekter er utfordrende gitt generell kostnadsutvikling for
veibygging. Kuttmuligheter i disse prosjektene innebeerer i all hovedsak kutt i
strekning / antall meter, noe som vil pavirke maloppnaelsen i prosjektene
betraktelig. Alternativt kan hele prosjekter fjernes fra prioritert portefglje.

o Strekningsvise prosjekter er vurdert & vaere viktig a skjerme, da disse i sterst grad
bidrar til et effektivt og trygt transportsystem for byen som helhet. Skjerming
innebaerer & justere styringsmal (skonomiske rammer) jamfar kostnadsutvikling i
prosjektene, samtidig som prosjekteier jobber med optimalisering og
kuttmuligheter der det er mulig.

Sekkepostprosjekter:

o Sekkepostprosjekter vurderes a ha stor betydning for tilrettelegging for myke
trafikanter i de ulike bydelene, samt for bussens attraktivitet og fremfarsel.

o Kuttisekkepostprosjektene er ikke gnsket, men peker seg likevel ut som de
prosjektene der kutt er mest realistisk gjennomfarbart, men med stor omkostning
for langsiktig tilrettelegging for Tenk Tromsg sin mal.

Gjennomfarbare kutt: 190 mill.kr (137 mill.kr i bompenger)

e «Busslgsning Kvalgya»: Kutt 102 mill.kr (68 mill.kr bompenger). Prosjektet kan
gjennomfgares til en redusert gkonomisk ramme, uten at dette gar pa bekostning av
prosjektets bidrag til maloppnaelse.

e «Ny kollektivterminal i Gizeverbukta»: kutt 20 mill.kr (20 mill.kr i bompenger).
Prosjektet har et mindrebehov for 20 mill.kr.

e «Etablering av bomstasjoner»: kutt 11 mill.kr (11 mill.kr i bompenger). Prosjektet
har et mindrebehov pa 11 mill.kr.

e «Strandvegen»: kutt 57 mill.kr (38 mill.kr i bompenger). Prosjektet har tidligere
signalisert behov for gkt skonomisk styringsmal pa 57 mill.kr for & kunne
gjennomfgre det strekningsvise prosjektet som opprinnelig planlagt. Prosjektet
foreslas na gjennomfart som et bydelsprosjekt, og merbehovet trekkes.
Nadvendige oppgraderinger pa Strandvegen utfgres, samtidig som mykere tiltak
planlegges og utfares pa Mellomvegen og kaipromenaden, i henhold til nylig
vedtatte reviderte ga- og sykkelstrategier.

Disse kuttene er lagt til grunn i det videre arbeidet med prioritert prosjektportefalje.
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Mulige kutt, til senere beslutning, dersom behov: 90 mill.kr (66 mill.kr i bompenger)

e «Busslgsning sentrumy»: ca. 90 mill.kr (ca. 60 mill.kr i bompenger). Kuttmuligheter
gjelder gjennomfaering av delprosjektene «Smeartorget» og «Sentrum syd». Det er
avsatt midler til modning av disse delprosjektene. Det er sterkt anbefalt & ikke
gjennomfeare disse kuttene.

Videre er det vurdert kuttmuligheter i disse prosjektene: «<Bedre holdeplasser og
gangtilgjengelighet», «Redusere flaskehalser for bussen» og «Dramsvegen». Det vurderes
at kutt i disse prosjektene vil fare til en sapass sterk reduksjon i langsiktig maloppnaelse,
gjennom sterkt redusert tilrettelegging i ulike bydeler, at kuttene ikke anbefales
gjennomfert. Disse er nzermere omtalt i vedlegg «Kartlagte muligheter for ytterligere
kutt».

Ytterligere kutt vil medfgre ugnsket ytterligere reduksjon av ambisjonsniva og bidrag til
maloppnaelse. Det vurderes i tillegg a veere til stor ulempe for Tromsg a ikke prioritere
midler til planlegging og modning av delprosjekter. Dette vil innebzere fa gryteklare
prosjekter som er klare til gjennomfering dersom det pa et senere tidspunkt blir
gkonomisk rom til & gjennomfare flere prosjekter.

Tabellen under viser prioritert prosjektportefalje etter prosess med revisjon av denne i
2025. Totale estimerte kostnader er pa 6 126 mill.kr, med en andel brukerfinansiering pa
4 060 mill.kr.

Tabellen viser gkonomisk ramme m/andel brukerfinansiering per prosjekt, henholdsvis
per HP 2026-2029, per mate 18 sept., og per styringsgruppens mate 2 des.

Gjeldende rammer Vurdering Nytt forslag - sum prosess
jf. HP 2026-2029 pr. SG 18 sept. pr. SG 2 des.

Estimert Estimert Estimert
Bypakkens prosjektportefglje Prosjekt Gjeldende andel andel Nyeok. andel
i mill. estimerte 2026-kr eier ok.ramme bruker- bruker- ramme bruker-
finansiering finansiering finansiering

Endring Endring
total bruker-
ok. ramme finansiering

Tryggere skoleveg TK 276
Dramsvegen TK 53 34 -
Stakkevollvegen nord TEK/TK 470 303 470 303 303 - -
Busslgsning sentrum* TK 414 277 414 277 277 - -
Nytt bussknutepunkt i Kroken TEK/TK 46 30 46 30 30 - -

e E’ Redusere flaskehalser for bussen  [TK 70 - -
=l Strandvegen TK 57 |- 38
.E 'g Ladeinfrastruktur Elbuss 31 - -
! B dre holdeplasser TK - -
Busslgsning Kvalaya TFK 177 117 177 117 50 102 |- 68
Ny bussterminali Giaeverbukta SV 246 246 226 226 20 |- 20

E8 Flyplasstunnelen ink. F2
Etablering avbomstasjoner

Stakkevollvegen sgr
Sum prioriterte prosjekter
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4. Forslag til takstjustering for portefgljebalanse
Styringsgruppens vedtak: «Styringsgruppen ber om at det legges fram forslag til
takstjusteringer som er ngdvendige for a gjennomfare portefaljen i HP 2026-2029.»

| styringsgruppemgate 18 september ble det lagt frem fire (fem) alternative takstjusteringer,
med tilhgrende alternative nivaer for estimerte bompengeinntekter. Partene i samarbeidet
ble bedt om a jobbe videre med ytterligere flere alternativer, med signaler om a unnga
storre takstjusteringer pa naveerende tidspunkt. Det ble i mgtet diskutert at:

o Bypakken har et stort handlingsrom for a justere bompengeinntekter jamfer
feringer for takstinnretning i bypakkens stortingsproposisjon.

o Tromsg opplever en vekst i personbiltrafikken. Bompenger er det mest effektive
virkemiddelet for & dempe trafikkvekst.

o Det ikke var gnskelig med en starre justering av bompengetakstene pa naveerende
tidspunkt.

o En sterre gkning av takstene kan bli nedvendig pa et senere tidspunkt, bade sett
opp mot ytterligere trafikkvekst, samt sett opp modning av starre og
trafikkgenererende prosjekter.

Om bomsystemet i Tromsg: Bomsystemet i Tromsg har timesregel for alle, 20 % rabatt
v/gyldig avtale for kjgretey under 3,5 tonn, 50 % elbilrabatt (frem til juli 2026, da reduseres
denne til 30 %), manedstak pa passeringsbetaling pa 80 passeringer i maneden, og
rushtidstakst med tredobbel takst pa hverdager mellom kl. 06.30-09.00 og 15.00-17.00.

4.1 Videre arbeid med forslag til takstjustering

Pa bakgrunn av styringsgruppens diskusjoner, og signaler om at det var gnskelig jobbe
videre med flere alternativer, samt unnga sterre takstjusteringer pa navaerende tidspunkt,
legges det na frem nytt forslag.

e Partene har gatt vekk fra disse tidligere hayeste foreslatte takstalternativene: «Pluss
5 ar», «Maks» m/grunntakst kr 22 (+ 8 kr)» og «Medium» m/grunntakst kr 18 (+ 4
kr).

Det er jobbet videre med fglgende alternativer:

e «Lav» + 2 kr (laveste alternativ fra forrige mote)
e «Minimum» + 1 kr (nytt alternativ til dette matet).

Alternativ «<Framskriving», som er viderefgring av dagens takstinnretning m/grunntakst kr
14, medtas som referansegrunnlag.

Det tidligere laveste alternativer «Lav» + 2 kr har en grunntakst pa kr 16. Alternativ
«Minimum» + 1 kr har en grunntakst pa kr 15. Dette er laveste mulige niva for takstgkning,
mellom dagens takstinnretning med grunntakst pa kr 14, og det det tidligere laveste
foreslatte alternativet «Lav» med grunntakst kr 16.

I tillegg kan man velge a beholde dagens takstinnretning, med tilharende ytterligere
reduksjon i prosjektgjennomfaringen. Dette er ikke anbefalt og vil svekke tilrettelegging
for et miljovennlig, trygt og effektivt transportsystem.
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4.2 Takstjustering i lys av totale kostnader og behov for laneopptak

Prioritert portefgljes eventuelle behov for [aneopptak vil pavirke og redusere bypakkens
disponible midler, gjennom tilherende finanskostnader.

e Deterestimert 4-4,5 mill. kr arlige finanskostnader per 100 mill.kr i laneopptak.

e Ved fullt laneopptak (770 mill.kr) er det en estimert arlig kostnad pa 30-42
mill.kr

Det vurderes a veere behov for laneopptak for giennomfaering av prioritert portefalje.

Niva pa laneopptak avhenger av portefeljens samlede behov for brukerfinansiering i det
enkelte ar, sett mot estimert disponibel brukerfinansiering i det enkelte ar.

Per nd vurderes det a vaere behov for maksimalt laneopptak pa 770 mill.kr, med tilherende
arlige finanskostnader pa 30-42 mill.kr. For & kunne si noe mer detaljert om estimert niva
pa laneopptak, og varighet pa nedbetaling, er det behov for en oppdatert
gjennomfaringsplan for portefaljens enkeltprosjekter.

Det vurderes per na a vaere behov for 200 mill. est. 2026.kr til finanskostnader.

4.3 Takstjustering og behov for usikkerhetsavsetning

Bypakkens prosjektportefglje har et estimert kostnadsniva pa 6 126 mill. est. 2026-kr. Det
vurderes i tillegg a vaere behov for & dekke finanskostnader pa 200 mil. est. 2026.kr. Det
vurderes i tillegg a veaere behov for a avsette midler til usikkerhet.

Bypakkens kostnadsestimater er basert pa relativt umodne prosjekter som er pa et relativt
tidlig planstadium. Dette innebaerer usikkerhet rundt kostnadsestimater, tilknyttet
usikkerhet rundt fremdrift, utvikling i markedsforhold og tilherende underliggende
kostnadsvekst.

Prosjekt «Stakkevollvegen nord» har signalisert et mulig gkonomisk merbehov, forelapig
estimert til om lag 100 mill.kr for planlagt arbeid pa bade ny fylkesvei, samt oppgradering
av eksisterende vei. Prosjektet jobber med a avklare flere usikkerheter, og jobber med
oppdatert kostnadsanslag. Nar det foreligger et nytt kostnadsanslag, med kartlagte
kuttmuligheter for & kompensere for eventuelle skte kostnader, vil dette legges frem til
behandling for styringsgruppen, fer utlysning og videre arbeid med neste fase.

Bypakkens inntektsestimater har iboende usikkerhet tilknyttet trafikkmengder, utvikling i
elbilandel / endringer i trafikksammensetning, og usikkerhet tilknyttet samfunnsendringer
som kan fare til uforutsette endringer i inntektsforutsetninger.

Det vurderes a veaere behov for avsetning til usikkerhet. Bade kostnader og inntekter er
tilknyttet ulike usikkerhetsmomenter. Det anbefales a sgrge for en avsetning som
reflekterer portefeljens starrelse og behov
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4.4 Oversikt over takst- og inntektsalternativer

Figuren under viser en oversikt over ulike takst- og inntektsalternativer, sett opp mot den
prioriterte portefaljens behov for brukerfinansiering.

Gra sayler (inntekter)

- Lys gra seyler viser tidligere kartlagte takst- og inntektsalternativer, som det ikke er
jobbet videre med siden forrige mate.
- Merk gra sayler viser takst- og inntektsalternativ «Lav» + 2kr og «Minimum» + 1 kr.

Oransje linje (kostnader)

- Behov brukerfinansiering i prioritert portefalje 4 260 mill.kr
o 4060 mill.kri prioritert portefalje estimert behov brukerfinansiering
o 200 mill.kr i estimerte finanskostnader

Meark bla sayler (underdekning / usikkerhetsavsetning)

- Estimert underdekning / usikkerhetsavsetning ved ulike takst- og
inntektsalternativer.

Behov brukerfinansiering prioritert portefglje sett opp mot inntektsalternativer
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Oppsummering av effekter ved ulike takstinnretninger:

Alle takstforslag er basert pa grunntakst. Tromsgs bompengeinnretning inkluderer
rushtidstakst med tredobbel takst pa hverdager mellom kl. 06.30-09.00 og 15.00-17.00,
som felger av den til enhver tid gjeldende grunntakst. Bomsystemet i Tromsg har
timesregel for alle, 20 % rabatt v/gyldig avtale for kjgretay under 3,5 tonn, 50 % elbilrabatt
(frem til juli 2026, da reduseres denne til 30 %), manedstak pa passeringsbetaling pa 80
passeringer i maneden.

Takst «Framskriving» (gjeldende takstinnretning, grunntakst kr 14):
Dette alternativet har i utgangspunktet en underdekning pa 280 mill.kr.

e Yitterligere kuttbehov pa minimum 280 mill.kr i brukerfinansiering (pluss avrig
finansiering) for & bringe portefeljen i null.

¢ Ingen avsetning til usikkerhet

Takstjustering «Minimum» + 1 kr (fra 14 kr til 15 kr grunntakst):
Dette alternativet har i utgangspunktet en usikkerhetsavsetning pa 55 mill.kr /1 %

e Sikrer de fleste sekkepostprosjektene
o Prosjekt «Busslasning sentrum» har en senere kuttmulighet pa ca. 90 mill.kr
tilknyttet gjennomfaring av delprosjekter «Smartorget» og «Sentrum syd».

e Sikrer strekningsvise prosjekter pa gjeldende gkonomiske rammer
o «Stakkevollvegen nord» (snarlig byggestart, mulige merkostnader)
o Stakkevollvegen sgr» (byggestart ca. 2027)
o «E8 Flyplasstunnelen ink. F2-lenka» (byggestart ca. 2031)

e Lav avsetning til usikkerhet 55 mill.kr / 1 % av totalt behov brukerfinansiering

Takstjustering «Lav» + 2 kr (fra 14 kr til 16 kr grunntakst):
Dette alternativet har i utgangspunktet en usikkerhetsavsetning pa 330 mill.kr / 8 %

o Sikrer alle prioriterte sekkepostprosjekter
o Sikrer alle strekningsvise prosjekter pa gjeldende gkonomiske rammer

e Bedre niva pa avsetning til usikkerhet 330 mill. kr / 8 % av totalt behov
brukerfinansiering

e Det vurderes a kunne veere et mulighetsrom for a senere kunne inkludere gnskede,

hittil ikke-prioriterte prosjekter av mindre starrelse som «Sykehusvegen», og/eller
oke innsats pa prioriterte sekkepostprosjekter som «Tryggere skolevei».
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5. Oppdatert gjennomfgringsplan
Styringsgruppens vedtak: «Videre bes partene om en oppdatert gjennomfaringsplan
for egne strekningsvise prosjekter.»

En oppdatert gjennomfaringsplan er viktig av flere grunner, hvorav trafikkavvikling og
gkonomi er de viktigste.

e Trafikkavvikling: Ved forskyvning av flere starre strekningsvise prosjekter, blir det
enda viktigere & ha en god plan for trafikkavvikling. @kt samtidighet av prosjekter i
gjennomfaringsfase i veinettet, fordrer gode planer for bade fremkommelighet for
blalysetater, buss, neeringstrafikk og privatbiler, samt for trafikksikkerheten for alle
trafikanter.

e Jkonomi: Ved gkt samtidighet for flere stgrre strekningsvise prosjekter, sker ogsa
samtidigheten for skonomiske behov. Dette ma vurderes opp mot estimert
disponible midler, og behov for laneopptak med tilhgrende finanskostnader, til
enhver tid. Dette ma ogsa vurderes opp mot partenes egenandel i de enkelte ar.

Per nd vurderes det a vaere behov for maksimalt |aneopptak pa 770 mill.kr, med tilherende
arlige finanskostnader pa 30-42 mill.kr. Totale finanskostnader er estimert til 200 mill. est.
2026-kr. For & kunne si noe mer detaljert om estimert niva pa laneopptak, og varighet pa
nedbetaling, er det behov for en oppdatert gjennomfaeringsplan for portefaljens
enkeltprosjekter.

Det er bestilt oppdaterte prosjektark for bypakkens (og byvekstavtalens) prosjekter i
forbindelse med pagaende prosess med arlig rullering av firearig handlingsprogram.
Disse vil brukes til & utarbeide et forslag til handlingsprogram 2027-2030, som skal
behandles i mars 2026. De vil ogsa gi innsikt i eventuelle endringer i de ulike prosjektenes
oppdaterte gjennomfaringsplan, og tilherende gkonomiske behov.
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6. Oppsummering og anbefaling
Bypakken har en gkonomisk underdekning i Handlingsprogram 2026-2029, og
styringsgruppen har bedt partene bringe portefgljen i balanse. Dagens prioriterte
prosjektportefglje er allerede sterkt nedskalert sammenlignet med tidligere planer, og
ytterligere kutt er krevende uten & svekke maloppnaelsen for Tenk Tromsg.

Prioritert portefolje
e Prioriterte portefaljen viderefares med en samlet kostnadsramme pa 6,126 mrd. kr
o Inklusiv estimert merbehov pa 113 mill.kr for «Stakkevollvegen sar».
o Inkluderer kutti prosjekter pa 190 mill.kr.
o «Stakkevollvegen nord» kan fa gkte kostnader (avventer nytt anslag).
Kuttmuligheter
e Mulige og gjennomfarbare kutt: 190 mill. kr.

e Ytterligere potensielle kutt pa ca. 90 mill. kr, men dette er sveert ugnsket da det vil
svekke tilbudet i sentrum og bydelene.

e Strekningsvise prosjekter bgr i sterst mulig grad skjermes.

Takstjusteringer - to alternativer

For & sikre skonomisk balanse i prioritert portefalje, med tilhgrende lanebehov og
usikkerhet knyttet til bade kostnader og inntekter, ma bompengetakstene justeres.

Det anbefales a gkte takstene litt na, for 8 unnga store gkninger senere.

Flere alternativer med hayere takstekning har veert vurdert, men to alternativer legges
fram hvorav det faglige og administrative samarbeidet anbefaler alternativ 2.

e Alternativ 1 «Minimum» (+1 kr pa grunntakst)
o Gir liten usikkerhetsavsetning (55 mill. kr).
o Sikrer de fleste prosjektene, men har begrenset buffer for endringer/merbehov
i prosjektene.

e Alternativ 2 «Lav» (+2 kr pa grunntakst) (anbefalt)
o Gir sterst handlingsrom, med 330 mill. kr i usikkerhetsavsetning.
o Sikrer alle prioriterte prosjekter pr. nd og gir mulighet til a inkludere noen
mindre prosjekter senere.

e Framskriving av dagens takster (0 kr gkning)
o Gir 280 mill. kr underdekning og krever store ytterligere kutt.
o Anbefales ikke.
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Oppdatert gjennomfaringsplan

Det ma utarbeides en oppdatert plan for strekningsvise prosjekter, bade for & sikre gode
planer for trafikkavvikling og for & fastsette behov for laneopptak og finanskostnader
(anslatt til ca. 200 mill. kr).

Anbefaling
Disse anbefalingene legges til grunn i arbeidet med Handlingsprogram 2027-2030:
e Prioritert portefolje viderefores.

e Okonomisk balanse sikres gjennom takstjustering i kategorien «Lav» (+2 kr),
kombinert med reviderte prosjektrammer.

e Partene oppdaterer gjennomfaringsplan for sine prosjekter.

12
"T Tenk Tromsg



	1. Innledning
	2. Prioritert prosjektportefølje
	3. Kuttmuligheter i prosjektene
	4. Forslag til takstjustering for porteføljebalanse
	5. Oppdatert gjennomføringsplan
	6. Oppsummering og anbefaling

